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Общество и городской транспорт

● Исследования 
транспортного поведения и 
мобильностей

● Социальные группы и 
транспорт

● Социальные феномены и 
транспорт



Исследования транспортного поведения

1) Психологи, географы и 
экономисты - транспортное 
поведение

2) Социологи - практики 
перемещения

Исследования Комьютов, ежедневных перемещений на 
работу и обратно

Olsson, Lanceé

По результатам анализа различных 
исследований авторы приходят к выводу, 
что разное время перемещения влияет по-
разному на настроение и благополучие. 
Наиболее вредными по времени 
считаются поездки на работу от 60 до 90 
минут. Также ряд исследований 
показывает, что прогулка или велосипед 
увеличивают степень субъективного 
благополучия, в то время как поездка на 
автомобиле или общественном транспорте 
– уменьшает её.

Bamberg, Schmidt, Hunecke M.  Социальные 
психологи - исследование социальной нормы и 
экологичного, устойчивого транспортного 
поведения.



Новая парадигма мобильности

"Всё более активная мобильность 
ускорение углеводородозависимых 
перемещений людей, товаров, услуг, 
идей и информации - влияет на то, как 
люди живут, переживают  и понимают 
жизнь" (Эллиот и Урри, 2010, Preface, р. 
х)

Например, Вольф (1996) замечает, что 
аргументы о повышении мобильности 
могут быть преувеличены: «Рабочие 
ходят на работу и с работы пять раз в 
неделю (ранее шесть), в то время как 
студенты продолжают ходить в школу и 
университет и обратно. Средний 
домовладелец ходит за покупками три-
четыре раза в неделю. В выходные 
среднестатистический гражданин 
совершает одну-две поездки на 
природу или в гости к друзьям или 
родственникам, а в течение недели 
может снова пойти куда-нибудь, 
например, в кино. Так было в 1929 г., в 
1950 г., так и в 1995 г. по существу не 
изменилось» (с. 10, у Миллера, 2001).



“ЗА” новую парадигму
1) Новые технологии поменяли 

гибкость и цену времени, 
предоставление транзитных услуг, 
ориентирование транспортных 
организаций на надёжности 
перевозок, 

2) Сетевой капитал - степень, в 
которой человек связан с другими 
людьми - является ценным. 
Отдельные активы, а также те, кто не 
имеет такого капитала, могут 
оказаться в неблагоприятном 
положении.

(Cairns S, Harmer C, Hopkin J and 
Skippon S (2014)

Джон Урри и концепция расписания на 
транспорте.

С появлением железных дорог 
появилось расписание, а с ростом 
технологий и возможностью 
переключаться между задачами, 
появились новые возможности решать 
эти задачи в пути. 

Гипотеза: 

Значение времени поездки при 
перемещении может быть снижено для 
планировщиков в сравнении с тем как 
это было в прошлом.



“ЗА” новую парадигму
“Новые технологии влияют на снижения 
количества выдаваемых водительских 
удостоверений среди молодёжи из-за 
невозможности их использовать во 
время вождения” (Wheeler, 2011; Delbosc 
& Currie, 2013)

“В тоже время автомобили будущего с 
автопилотом позволят этого избежать и 
освободить время на занятие чем-либо 
по дороге” (Mitchell, Boroni-Bird & Burns, 
2010; Özgüner, Acarman & Redmill, 2011)



Мобильность и близость, типология причин 
перемещения по ДЖ. Урри

1)    Юридические, экономические и 

семейные обязанности индивидов и 

групп людей

2)    Социальные обязанности (встречи с 

людьми лицом к лицу)

3)    Обязанности касательно времени 

(проводить свободное время с 

близкими людьми)

4)    Обязанности касательно пространства 

(посещение определенных мест)

5)    Жизненные обязанности (переживать 

события вживую, а не опосредованно, 

например, поход в музей, кино, на матч, 

в театр и т.д.)

6) Объектные обязанности (наблюдать за 

определёнными объектами в 

пространстве)



Network capital concept 
(not only physical mobility)

Способность формировать и 
поддерживать социальные отношения с 
людьми, которые не обязательно 
находятся в непосредственной 
близости и которые являются 
эмоциональными, финансовыми и 
практическими создателями выгоды 
друг для друга” (Джон Урри)



Социальные феномены и транспорт

Близость и пространство по Дэвиду Харви

География               Социология

Социальные проблемы имеют 
пространственный генезис

“Близость крупных транспортных 
магистралей, шумовое и воздушное 
загрязнение снижают привлекательность 
районов для горожан.”

Транспортная проблема в преодолении 
пространства. Чем больше расстояние до 
места назначения, тем больше издержки.



Социальное неравенство, эксклюзия и транспорт
Неравенство на транспорте напрямую 
зависит от градостроительных политик 
(Power A, 2012)

При строительстве новых жилых районов с 
высокой плотностью населения жители 
потеряли доступ ко многим объектам 
инфраструктуры. 

Stanley and Vella-Brodrick (2009) и Delbosc and 
Currie (2011) транспорт влияет на аспекты 
Психологическое благополучие (т. е. 
ощущение компетентности, автономности и 
связи), позволяющее людям выбирать между 
вариантами перемещения.(Martínez C. F. et al., 
2018)

Недостаточное транспортное обслуживание 
приводит к социальной эксклюзии и 
снижению уровня доступа к городу. 

Транспортная политика может быть лишь 
второстепенным инструментом сокращения 
социальной изоляции, при этом политика в 
отношении занятости, доходов, жилья, 
социального обеспечения, здравоохранения 
и образования имеет более важное значение, 
хотя промежуточный статус транспорта 
означает, что он оказывает влияние на 
многие из этих основных факторы. (Preston, 
2009)





Цифровые неравенства

Исследования (Zhang, 2020) показали, что 
цифровое неравенство на транспорте 
распространено в особенности среди тех, кто 
умеет пользоваться смартфоном.

Также многие опасаются приватности 
доверяя приложениям доступ к их данным о 
перемещениях.

Среди социальных групп, подверженным 
неравенству также выделили уйгуров в 
западном Китае, работников, чья работа 
связана с ручным трудом.

Их доступ к сервисам определения 
местоположения ограничен.



Эволюция в организации и управлении 
городским транспортом

Новые формы производства и потребления 
транспортных услуг - Интеллектуальная 
транспортная система:

● Новые технологии - “Умные” транспортные 
системы, новые виды двигателей

● Новые бизнес-модели транспортных 
компаний - Экономика совместного 
потребления



● Концепция умных городов - 2008 год - компания IBM “Умная планета”.

● “Умный город” - популярный label, используемый городами по всему миру, и 
постепенно становящийся ведущей парадигмой урбанизма (Кунцманн, 2014, Бибри и 
Крогсти, 2020). 

● Характеристика “Умный” - относится к новым двигателям, средствам управления ТС, 
новым бизнес моделям, нормативным актам и новым методам выстраивания 
транспортной политики.

● Основными целями применения умных технологий в транспортной системе являются: 
○ снижение загрязнения окружающей среды
○ уменьшение пробок на дорогах
○ повышение безопасности
○ повышение скорости передачи информации
○ снижение транспортных расходов
○ снижение уровня использования личных автомобилей и переориентация на пешеходов (Борейко, 2019).

“Умные” транспортные системы









“Умные” транспортные системы

● Общая характеристика исследований
○ Количество исследований стремительно увеличивается из года в год (с 2008 по 2022 - более 85 

000 работ)
○ Тематика исследований: Инженерия, экология, технологии, управление, юридические аспекты
○ Малый процент социальных исследований!

● Общая характеристика исследователей

● Уникальные обнаружения:
○ Не существует единого определения умного города => умной транспортной системы
○ “Умные города могут стать умными только тогда, когда будут привносить в жизнь людей 

значимые изменения”
■ Arturo Bris (2019) Smart cities: world’s best don’t just adopt new technology, they make it work for people

○ McKinsey Center for government, 2018 - «Технологии умных городов: что влияет на выбор горожан?»



● Концепция “Перепотребления” VS Концепция 
“Совместного потребления”

● Экономика совместного потребления (Р. 
Ботсман, Р. Роджерс (2010))

● Экономика совместного потребления в 
транспорте:
○ Совместное использование транспортных средств 

(каршеринг, велошеринг, кикшеринг)

○ Совместные поездки (карпулинг, райдшеринг)

Совместное потребление в транспортных системах

https://www.youtube.com/watch?v=AQa3kUJPEko&ab_channel=TED
https://www.youtube.com/watch?v=AQa3kUJPEko&ab_channel=TED


Совместное потребление в транспортных системах

● Общая характеристика исследований
○ Количество исследований: более 400 000
○ Тематика исследований: энергетика, политика, управление
○ Новые направления: экология

● Общая характеристика исследователей

● Уникальные обнаружения:
○ Индивидуальны для каждого исследуемого вида транспорта



Каршеринг

Каршеринг - краткосрочная аренда автомобилей, работает как с 
привязкой к станции проката (One-way carsharing), так и без нее 
(Free-floating carsharing). Кроме того, может работать по модели доступа 
к несервисным автомобилям, а к автомобилям обычных людей, 
желающих заработать на простаивающем автомобиле (P2P carsharing).

Наибольшее количество исследований!

Экологичность - возможно ли увеличить привлекательность каршеринга за счет большего количества 

электрокаров?

Осмысленность концепции каршеринга - действительно ли он способствует сокращению количества 

используемых личных автомобилей?



Бум исследований с 2017 по 2022 

Истинный и псевдошеринг - что есть что?

Польза райдшеринга - в чем она выражается?

Карпулинг, райдшеринг

Карпулинг - совместные поездки на коммерческой основе, реализуют 
поездки не профессиональные таксисты, а водители со стажем, у которых 
есть личный автомобиль (InDriver)

Райдшеринг - совместные поездки на некоммперческой основе с целью 
экономии средств (BlaBlaCar)



Велошеринг и Кикшеринг

Велошеринг - краткосрочная аренда велосипедов, работает с привязкой к станции 
проката

Кикшеринг - краткосрочная аренда самокатов и электросамокатов, работает как с 
привязкой к станции проката, так и dockless, т.е. без нее

Малая доля исследований!



Благодарим за внимание!
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